L'ECO DI BERGAMO

GIOVEDI 15 MARZO 2007 1 3

CI' ONACd di cia e provincia
L’aeroporto di Orio scala I'Europa

E al sedicesimo posto nella classifica dell’area Ue. In Italia solo Ciampino cresce di piu
[ dat1 1n uno studio sulla competitivita: primo nel suo genere, ¢ stato elaborato a Bergamo

Dall'inviato

ROMA Minori a chi? Il primo rapporto sulla competitivita
del trasporto aereo in Europa mette in evidenza un dato for-
te e chiaro: dal 2000 al 2005 la crescita degli aeroporti <hub»
(gli intercontinentali) si limita al 2 per cento considerando
i segni meno davanti a Zurigo e Bruxelles, conseguenza del
fallimento della Swissair e della Sabena. Di conseguenza
a tenere in aria il sistema, e a farlo volare ad alta quota, ci
hanno pensato i cosiddetti scali minori, la cui percentua-
le di crescita si attesta al 19 per cento.

Tra questi scali «minori» ¢'¢ Orio al Serio, che rientra nel-
le 20 migliori performance europee del quinquennio, per la
precisione la 16%, pari a 3 milioni 115.005 passeggeri. Il top
I'ha raggiunto lo scalo londinese di Stansted, con ben 10
milioni e rotti in piti, seguono via via fior fior di scali inter-
nazionali (Madrid, Barcellona, Parigi, Amsterdam, Vienna).
Ciampino fa meglio di Orio piazzandosi al 12° posto, ma nel-
la classifica complessiva europea € un posto sotto lo scalo
bergamasco: 61 contro 60. Per la cronaca Orio ha scalato
49 posizioni, Ciampino 63. Una pioggia di dati raccolta dal-
I'lccsai, I'International Center for Competitiveness studies
in the aviaton industry con sede proprio a Orio. Una realta
voluta dalla Sacbo, dalla Banca Popolare di Bergamo, dal-
la Camera di Commercio (che ha nominato Claudio So-
lenghi come proprio rappresentante nel Consiglio direttivo),
dal Credito Bergamasco e dalla Fondazione Italcementi,
in stretta correlazione con I'Universita di Bergamo.

E stato Stefano Paleari, direttore scientifico dellTccsai
e professore di Analisi e sistemi finanziari alla facolta d'In-
gegneria, a presentare lo studio a Roma, al ministero dei
Trasporti, davanti a una platea di addetti ai lavori: dove-
va esserci anche il ministro Alessandro Bianchi, bloccato
pero prima in aula per il question time e poi dal decreto sul-
la sicurezza nelle strade, atteso per domani. Si € perso il
primo e unico (a detta di tutti) documento quadro sul si-
stema aeroportuale europeo: una bussola per leggere il pre-
sente e soprattutto il futuro di una partita difficile, soprat-
tutto nel Belpaese. Di certo c'¢ una cosa: « livelli di cresci-
ta della domanda ci inducono a ritenere di trovarci in pre-
senza di un fenomeno di massa, come quello dell'auto ne-
gli anni ‘60», spiega Paleari. Una crescita che ha un nome,
ivoli low cost, e un complice: gli scali minori, appunto. Un
binomio di reciproca indispensabilita che di fatto ha ribal-
tato un mercato in Italia ingessato su Alitalia, all'estero pit
dinamico ma nemmeno tanto. Resta il fatto che nei cinque
anni presi in considerazione la crescita percentuale dei pas-
seggeri € stata molto superiore a quella del Pil italiano. Un
dato interessante nella partita degli scali si riferisce alla
concentrazione dei voli: in Italia Fiumicino raccoglie solo il
25 per cento dei passeggeri, mentre in Francia Parigi-Char-
les De Gaulle il 42,6. Come dire che dopo il Paese dei cam-
panili stiamo diventando quello degli aeroporti, il che com-
porta una necessaria politica di regolazione del sistema,
tendo conto delle singole specificita, nazionali e non. Per
esempio nelle merci in Italia c’¢ la situazione opposta a quel-
la dei passeggeri: il 75,1 per cento € concentrato tra Mal-
pensa, Fiumicino e Orio al Serio. Dato che scende a 56,5
se consideriamo I'asse Malpensa-Orio: come dire che meta
delle merci aerotrasportate gravita in 120 chilometri tra
questi due scali.

E nella guerra tra Malpensa e Fiumicino sul ruolo di hub
nazionale, Paleari mette sul tavolo anche i semi-hub, ov-
vero quegli scali che diventano strategici nel ruolo di tap-
pa intermedia per connettere due destinazioni importanti.
E qui, sorpresa, dietro i due contendenti, la turistica Vene-
zia e Ciampino spunta ancora Orio, scalo da dove ¢ pos-
sibile raggiungere il 62 per cento del Pil europeo e il 58,9
della popolazione. Un risultato frutto dei low cost e delle
politiche di prezzo dinamico (con variazioni del prezzo se-
condo la data, procedura sconosciuta ai grossi vettori), non-
ché della scelta di puntare su collegamenti a breve rag-
gio: da 1.000 a non piu di 2.000 chilometri, tagliando net-
tamente i costi del servizio e del biglietto. Un fenomeno che
ha aperto le porte di Orio (e non solo) al’Europa ma che
dalle parti del ministero dei Trasporti sembrano non capi-
re ancora appieno a giudicare dagli interventi dei vertici
dello stesso dicastero, di Assoaeroporti, di Assaereo ed Enac,
apparsi molto tesi a difendere il proprio orticello, ad atten-
dere risposte dalla politica e anche a rimpiangere i bei tem-
pi della compagnia di bandiera. Quella che ora perde 1 mi-
lione al giorno. Per chi invece volesse capire cosa succe-
de davvero in aria, l'unica cosa da fare & dare un’occhia-
ta allo studio dell'lccsai: guarda in alto ma rimane con i pie-
di per terra. Il massimo.

Dino Nikpalj

La crescita degli aeroporti 2000 - 2005

LA CLASSIFICA

EUROPEA
passeggeri
v

1 Londra Stansted 10.143.368
2 Madrid Barajas 9.046.710
3 Barcellona 7.312.488
4 Parigi Charles De Gaulle ~ 5.510.063
5 Monaco 5.493.528
6 Praga 5.223.488
7 Dublino 4.606.872
8 Amsterdam Schiphol 4.556.175
9 Vienna 3.910.799
10 Manchester 3.910.799
11 Budapest 3.606.591
12 Roma Ciampino 3.405.488
13 Londra Heathrow 3.308.574
14 Malaga 3.212.508
15 Colonia/Bonn 3.160.005
(L Bergamo Orio al Serio] 3.115.005]
17 Bristol 3.074.807
18 Milano Linate 3.062.265
19 Londra Luton 2.970.585
20 Edimburgo 2.940.334
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Compagnie
Con voli schedulati 21
Rotte schedulate in UE 42

Rotta pill importante
come rapporto tra
posti offerti e km (Ask)

Rotta piti importante
come posti

Londra Stansted

Londra Stansted

Nota: i dati di traffico si riferiscono al 2006 per I'ltalia, al 2005 per I'Ue. Quelli sulle rotte all'orario di ottobre 2006
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ITEATAIY STEFANO PALEARI (DIRETTORE ICCSAI)

ue giorni di febbrone ma alla fine

‘ ‘ D tanta soddisfazione per Stefano Pa-

leari, professore di Analisi dei siste-

mi economici alla facolta d'Ingegneria di

Dalmine e direttore scientifico dell'lccsai.

Un lavoro certosino, frutto anche del mo-

nitoraggio continuo 24 ore su 24 dei siti

internet delle principali compagnie low

cost, oltre che dell'anali-

si di una montagna di da-

ti di 244 aeroporti di 28

Paesi, pari al 90 per cen-

to dell'offerta. Ne ¢ emer-

so un quadro importan-

te con tanti spunti di ri-

flessione per il futuro e

un ruolo strategico di

quelli che - una volta -
erano scali di serie B.

Professor Paleari, alla fac-
cia di scali minori...

«La crescita in Europa
di questi 5 anni € essenzialmente merito
di questi aeroporti: la liberalizzazione del
mercato ha dato delle possibilita a chi le
aveva, e a chi le ha saputo cogliere. Il con-
cetto di scalo minore va quindi relativiz-
zato, semmai bisogna porsi la domanda
sulla tipologia dei collegamenti che un cer-
to scalo consente prima ancora di dire se
& minore o maggiore. Fare riferimento og-
gi solo ad aspetti dimensionali grezzi € un
concetto che va stretto, come la definizio-
ne di hub: diciamo che la fine di una fase
di liberalizzazione e I'inizio di un’altra por-
tano anche a una rideterminazione dei
lessiciy.

I caso di Orio al Serio & da manuale...

Stefano Paleari

«LE OCCASIONI SONO DI CHI LE SA COGLIERE
CON RYANAIR UN RECIPROCO INTERESSE»

«Dimostra come si possa fare risultato
catturando le opportunita offerte dal con-
testo: il sistema economico circostante, la
richiesta di collegamenti aerei, la posizio-
ne strategicar.

C’e il rovescio della medaglia: I'eccessi-
va dipendenza da Ryanair, 63 per cento. E se
questi un giorno se ne vanno?

«Sono consapevolezze che il manage-
ment di Sacbo ¢ gia impegnato da tem-
po ad affrontare. Ma chiariamo una cosa:
il low cost non € un concetto dispregiati-
vo per un aeroporto, anche questo fa par-
te di un lessico tradizionale. E un merca-
to che ha termini diversi, né migliori né
peggiori di altri».

D’accordo, ma se questi se ne vanno il si-
stema crolla...

«Diciamo che Ryanair & approdata a
Orio per un interesse commerciale, non
per benevolenza. Quindi fintanto che que-
sto interesse rimane, pure Ryanair rima-
ne, ma attenzione: Orio cresce indipen-
dentemente da questa compagnia, quin-
di la sua influenza puo rientrare in pa-
rametri fisiologici. Ma la verita & che sia-
mo di fronte a un interesse reciproco».

In Germania il mercato interno dei voli &
quasi marginale perché é coperto dall’Alta ve-
locita ferroviaria: cosa succedera in ltalia quan-
do saranno completate linee come la Milano-
Roma-Napoli?

«Cambiera radicalmente il bacino d'u-
tenza di tutti gli aeroporti e la loro raggiun-
gibilita: questo & un punto su cui & oppor-
tuno che le compagnie e gli scali comin-
cino gia a fare una riflessione adeguatav.

D. N.
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