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Traffico passeggeri in Europa 

ÅIl 2009 in termini di variazione ǎǳƭƭΩŀƴƴƻ precedente è stato il peggiore degli 
ultimi  dieci anni, il secondo anno consecutivo. 

ÅIl traffico negli aeroporti europei è tornato ai livelli del 2006. 

ÅIl traffico aereo si conferma un indicatore straordinario del ciclo economico 
mondiale anche in contesti recessivi. 
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Totale passeggeri negli aeroporti europei (milioni) Traffico passeggeri in Europa 

Anno 
 Passeggeri 

(milioni) 
ɲ ҈ 

2001 944 -0,9% 

2002 950 +0,6% 

2003 988 +4,1% 

2004 1.064 +7,6% 

2005 1.134 +6,6% 

2006 1.202 +6,1% 

2007 1.280 +6,4% 

2008 1.278 -0,2% 

2009 1.202 -6,0% 
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Traffico passeggeri in Europa 

ÅNel 2009 la crisi è stata davvero pervasiva e ƭΩ80% degli aeroporti europei 
ha ridotto i volumi di traffico. 

ÅA differenza del 2001, la contrazione non è stata bilanciata ŘŀƭƭΩŜǎǇƭƻǎƛƻƴŜ 
del fenomeno low cost nei medio-piccoli aeroporti. 

Aeroporti con traffico in crescita e in 
diminuzione 

% aeroporti con 
traffico in 
crescita 

% aeroporti con 
traffico in dimin. 

2008-09 19,7% 80,3% 

2007-08 52,5% 47,5% 

2006-07 80,3% 19,7% 

2005-06 84,4% 15,6% 

2004-05 77,0% 23,0% 

2003-04 78,3% 21,7% 

2002-03 68,0% 32,0% 

2001-02 38,9% 61,1% 

2000-01 46,7% 53,3% 

1999-00 81,4% 18,6% 
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Traffico passeggeri in Europa 

ÅBergamo e Bologna sono gli aeroporti con le migliori performance nel 2009. 

ÅBuono ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ di molti aeroporti italiani di media-piccola dimensione. 

Top per crescita assoluta traffico passeggeri 

ҟ лпκлф ҟ луκлф 

Madrid +9,7 Charleroi +1,0 

Parigi CDG +7,0 Bergamo +0,7 

Monaco +5,8 Bologna +0,6 

Roma FCO +5,6 Trapani +0,5 

Zurigo +4,6 Reus +0,4 

Bergamo +3,8 Cagliari +0,4 

Bottom per contrazione assoluta traffico pax. 

ҟ лпκлф ҟ луκлф 

Manchester -2,7 Amsterdam -3,9 

Tenerife Sud -1,5 Parigi CDG -3,0 

Glasgow -1,4 Dublino -3,0 

Londra LHR -1,3 Barcellona -2,9 

Milano MXP -1,0 Madrid -2,6 

Londra STN -0,9 Francoforte -2,5 
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Traffico passeggeri in Italia 

ÅNel complesso gli aeroporti italiani nel corso del 2009 hanno subito una 
contrazione del traffico inferiore alla media europea (-2,5% ITA vs -6,0% EU). 

 

Å[ΩLǘŀƭƛŀ è tra i Paesi che registrano la maggiore crescita ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ quinquennio. 

Paesi  
Passeggeri  
нллф όΨлллύ 

ɲ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ 
04-лф όΨлллύ 

CAGR 04-09 
ɲ҈ 

08-09 
ɲ҈ 

07-08 

Regno Unito 218.577 1.563 0,1% -7,0% -1,9% 

Spagna 186.844 21.417 2,5% -8,1% -3,1% 

Germania 176.163 21.013 2,6% -5,1% 0,8% 

Francia 135.468 15.132 2,4% -3,8% 1,5% 

Italia 130.427 22.542 3,9% -2,5% -1,8% 

Olanda 43.570 1.028 0,5% -8,1% -0,8% 

Totale 1.202.076  137.850  2,5% -6,0% -0,1% 
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Traffico passeggeri in Italia 

ÅNel 2009, per la prima volta, nel nostro Paese si registra un allineamento, ai 
valori di Francia e Germania, della propensione al volo. 

ÅRimane per ƭΩLǘŀƭƛŀ una bassa propensione alla mobilità intercontinentale 
diretta e un gap rispetto ai Paesi geograficamente meno centrali in Europa. 
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ÅIn Italia, il picco della crisi (fine 2008-inizio 2009) è coinciso con un forte 
incremento della penetrazione degli operatori low cost anche sulle rotte 
domestiche. 

ÅA differenza della Germania e parzialmente anche della Spagna, nel caso italiano 
le rotte domestiche sono dominate da low cost (Ryanair ed easyJet).  

  
% posti 
(rotte schedulate) 

2008 2009 

Mercato domestico 

Alitalia (AZ+AP) 63,1% 53,5% 

Ryanair 4,3% 9,7% 

easyJet  2,7% 6,9% 

Tot. Low Cost 20,5% 26,8% 

Mercato Italia ςEuropa 

Alitalia (AZ+AF) 19,1% 15,9% 

Ryanair 20,3% 22,9% 

easyJet 7,7% 9,6% 

Tot. Low Cost 44,4% 45,6% 

0%

5%

10%

15%

20%

25%

g
e
n
-0

7

m
a

r-
0

7

m
a

g
-0

7

lu
g
-0

7

se
t-

0
7

n
o

v
-0

7

g
e
n
-0

8

m
a

r-
0

8

m
a

g
-0

8

lu
g
-0

8

se
t-

0
8

n
o

v
-0

8

g
e
n
-0

9

m
a

r-
0

9

m
a

g
-0

9

lu
g
-0

9

se
t-

0
9

n
o

v
-0

9

% Voli Domestici Low Cost Carriers in Italia 

La crescita sul mercato domestico delle low cost 
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La crescita sul mercato domestico di Ryanair ed easyJet 

ÅRyanair e easyJet hanno rafforzato il loro ruolo nel mercato domestico italiano. 

 

  2008 2008 
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La crescita sul mercato domestico di Ryanair ed easyJet 

ÅRyanair e easyJet hanno rafforzato il loro ruolo nel mercato domestico italiano. 

 

  2009 2009 


